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Kupplungen: Lebensdauer / VerschleiBverhalten

Ein haufig diskutiertes Thema!!!

Die Standzeit / Lebensdauer von
Kupplungen ist ein haufig diskutiertes
Thema, wobei sich dies in erster Linie auf
den VerschleiBB der Kupplungsbelage
bezieht.

Dabei ist die Abnutzung der Kupplungs-
beldge ein normaler Vorgang, da es sich
um Reibungskupplungen handelt.

Bei jedem Kupplungsvorgang entsteht ein
Schlupf, durch den die Drehzahl-Differenz
zwischen Antrieb und Abtrieb ausge-
glichen wird.

Bei diesem Schlupf zwischen Belagen
und Gegenreibflachen entsteht Warme
und ein naturlicher Abrieb /
VerschleiB.

Je langer dieser Schlupf dauert, je gréBer
ist logischerweise auch die Warme-
entwicklung und die Annutzung der
Belage.

Drehzahl-Differenzen miissen
ausgeglichen werden:

* bei jedem Anfahr-Vorgang

* bei jedem Schalt-Vorgang

Die modernen Kupplungen sind, was ihre
Abmessungen und Belag-Qualitaten
betrifft, so dimensioniert, dass sie eine
lange Lebensdauer / Standzeit besitzen.
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- Die Lebensdauer / Standzeit wird z. B. negativ beeinflusst durch:

« die Anzahl der Anfahr-Vorgange: haufiger Rangier-Betrieb, Stop-and-go-Betrieb

* die Dauer der Kupplungs-Schlupfzeit: zu langes Schleifen lassen und Uberhdhte
Drehzahl beim Anfahren

» missbrauchliche Benutzung der Kupplung: Abbremsen des Fahrzeuges beim
Herunterschalten
Es ist also ein gravierender Unterschied, wie und wo das Fahrzeug eingesetzt und die
Kupplung benutzt wird.
Daraus ergeben sich natlrliche und erklarbare Unterschiede in der Lebensdauer von
Kupplungen. Haufig wird vorzeitiger Kupplungs-VerschleiB heftig aber zu unrecht
unter dem Gesichtspunkt der Produktqualitat diskutiert, da man vorgenannte und
auch weitere zum Teil neue Umsténde im Motor-Management und Einflisse nicht
kennt.

Auch die Fahrzeughersteller behandeln den Themenkreis Kupplungs-Verschlei3
ausfuhrlich in ihren Service-Informationen sowie bei Fahrer- und Werkstatt-Schulungen.
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« Euro 2 — ,,Motoren*
Diese umweltfreundlichen Motoren besitzen steil ansteigende und komfortable
Drehmoment-Kennlinien.
Hier muss der Fahrer die bisherige Anfahrgewohnheit dndern, um eine Uberlastung
der Kupplung zu vermeiden.
Empfohlen bzw. vorgeschrieben wird daher:
- Anfahren grundsatzlich im 1. Gang ohne Gas zu geben.
- Nach wenigen Metern kann dann schon in den 2. Gang gewechselt werden.
- Beim Rangierbetrieb unbedingt schleifende Kupplung vermeiden.

Jeder Fuhrpark-Chef sollte also seine Fahrer zu diesen Themen aufklaren.

« Wartung / Reparatur-Arbeiten
Auch hier werden nicht selten aus falsch verstandenen Sparsamkeitsgriinden oder
nach dem Motto ,je mehr desto besser* Fehler gemacht, die sich nachteilig auf die
Kupplungsstandzeit auswirken.

mmm) Verschlissene / abgenutzte Bauteile flihren zum einen zu schwergangiger
Betatigung aber auch zu verzdgertem Einkuppeln (lange Schlupfzeiten).
- Verschlissene Flhrungsrohre des Ausriickers
Ausgeschlagene Hebellagerungen des Betatigungssystems
- Ungenigend funktionierende Kupplungs-Servos
- Eingearbeitete Getriebeeingangswellen

E==) Falsche Fett-Wahl (Verharzungs-Gefahr) fiir Getriebewelle und die Fiihrung des
Ausrlckers. Oder zuviel Fett (Rupfen, Rutschen), das auf die Kupplungsbelage
gelangt.
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« VerschleiBbilder an Kupplungsbelagen

Belage verschlissen:
bis auf die Nietkdpfe abgenutzt

Belage verolt:
Getriebe- / Motorabdichtung / Hydraulische
Betatigung schadhaft.

verfettet:
zu viel Fett an Keilwelle / Pilotlager

Belage verbrannt / aufgelost:
thermische Uberlastung durch Fahr- / Wartungsfehler

Mit diesen Hinweisen wollten wir Ihnen vermitteln, dass vorzeitiger Kupplungsverschlei3
nicht auf einen Qualitdtsmangel zurlickzufthren ist, sondern sehr stark durch die
Behandlung der Kupplung durch die Fahrer und bei Reparatur- und Wartungsarbeiten
beeinflusst wird.
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